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Beibehaltung der Kraftiibertragung uber
gekoppelte Planetengetriebe

hoher Wirkungsgrad

hohe Leistungsdichte

hohe Drehmomentkapazitat
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Ersetze Wandler durch Starter/Generator

Start/Stopp-Funktionalitét

Booster

Stufenlosigkeit

Energierekuperation

Kat.-vorheizung im rein elektrischen Fahrbetrieb
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Eigenschaften des E-Automaten

e |dentisches Schaltgetriebe wie 6-Gang-Automat

Institut fiir m|t L epelletier-Planetenradsatz
Konstruktionsg 6 + 1 Ginge wie Wandler-Automat
und
Antriebstechnik . zusitzlicher 7. Gang bei i=1
. gleicher Wirkungsgrad wie Wandler-Automat
Prof. Dr. . gleicher Bauraum im Tunnel wie Wandler-Automat
Peter Tenberge . gleiche Drehmomentkapazitit wie Wandler-Automat

o 42V-E-Maschine + Bremse BE
E-Automat anstelle Wandler + WK
Zusatzaufwand: Leistungssteuerung + Speicher

=> Starter/Generator-Betrieb
> Rekuperation im gesamten Ubersetzungsbereich
=> Anfahren aus geared neutral oder mit Bremse BE
=> stufenloser Fahrbetrieb ab i=1,24 bis Overdrive
— stufenloser Fahrbetrieb bis Ty,,=2 TE,,, beii>1,24
dabei kleine Energieschwankungen im Speicher
@ — rein elektrischer Fahr- und Rangierbetrieb

—  Motorstart aus E-Betrieb heraus moglich
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Ein Grofdtell der Bauteile des E-Automaten sind
Identisch zum 6-Gang-Wandler-Automaten
= einfache und kostenglnstige Adaption
= auch bel kleinen Stlickzahlen
geringes Entwicklungs- und Marktrisiko.

E-Automat = gute Alternative zu CVT



